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Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Stadteingang Stuttgarter StraBe in Klinzelsau

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Kiinzelsau plant, den Bebauungsplan Stadteingang Stuttgarter StraBBe in Kiinzelsau
aufzustellen. Das Bebauungsplangebiet wird im Westen und Norden von der B 19 Stuttgarter
StraBBe und im Osten von der Stettenstral3e begrenzt, im Stiden reicht der Bereich bis an die
Max-Eyth-StraBe. Das Bebauungsplangebiet wird von der "Freihaltetrasse" fir die
Kochertalbahn, welche in Nord-Sid Richtung verlauft, in einen &éstlichen Bereich und einen
westlichen Bereich getrennt. Im Nordosten liegt der Knotenpunkt der Stuttgarter Stral3e (B 19)
/ Konsul-Uebele-StraBe (B 19), der den &stlichen Bereich des Bebauungsplangebiets
erschlieBt. Der westliche Bereich wird Uber einen neuen Knotenpunkt an der bestehenden
Einmindung Stuttgarter StraBe (B 19) / SchillerstraBe erschlossen. Abbildung 1 gibt einen

Uberblick tiber die Lage des Planungsraums.
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Abbildung 1:  Ubersichtsplan Untersuchungsgebiet
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Flr das Bebauungsplanverfahren soll die Verkehrssituation der B 19 mit den verkehrlichen
Randbedingungen analysiert und die geplante ErschlieBung des Bebauungsplangebiets
bewertet werden. Die Untersuchung soll die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte flir das
Prognosejahr 2035 nachweisen und die Verkehrszahlen fir das Prognosejahr 2035 fir die
schalltechnische Untersuchung bereitstellen.

Im Rahmen der Untersuchung ist die Verkehrssituation an den beiden Knotenpunkten

- Stuttgarter / Konsul-Uebele-StraBBe und
- Stuttgarter / SchillerstraBe

zu erheben und auszuwerten. Auf der Grundlage der Verkehrsanalyse 2023 ist flr den
Prognosezeitbereich 2035 der zu erwartende Verkehr abzuschatzen und die
Verkehrsprognose 2035 mit Entwicklung des Bebauungsplangebiets zu erarbeiten. Mit der
Prognose ist die gednderte ErschlieBung des Bestands, insbesondere die Anbindung des
Kauflands und die geanderte Verkehrsflihrung der Seestral3e mit einer Netztrennung der Allee

einzubeziehen.

Mit den Prognosebelastungen st die Leistungsfahigkeit zur ErschlieBung des
Bebauungsplangebiets nachzuweisen. Die Leistungsféhigkeitsberechnungen sind nach
HBS 2015 durchzufiihren und werden flr die beiden Knotenpunkte durchgefihrt.

Ziel der Untersuchung ist es, eine leistungsfahige ErschlieBung des Bebauungsplangebiets
nachzuweisen und die Verkehrsbelastungen fir die schalltechnische Untersuchung zu
ermitteln. Die Ergebnisse der Untersuchung sind in einem Bericht mit Systemskizzen der

Knotenpunkte zusammenzufassen.

2 Grundlagen

Fir die Bearbeitung der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung wurden folgende
Unterlagen zur Verfligung gestellt:

Rahmenplan Stadteingang Stuttgarter StraBe, Stand 20.10.2022
Bebauungsplan Stadteingang Stuttgarter Stral3e, Vorentwurf vom 09.11.2022

Knotenpunktdaten Stuttgarter / Konsul-Uebele-Stral3e und Stuttgarter / SchillerstraBBe:

o Signaltechnische Unterlagen (Signalzeitenplane, Zwischenzeitenmatrix...)
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o Signallageplane
» geplanter Ausbau Knotenpunkt Stuttgarter / Schiller- / SeestralBe
« MaB der baulichen Nutzung des Bebauungsplans mit den maximal mdglichen
Geschossflachen

3 Verkehrsbelastung / -analyse 2023

3.1 ErschlieBung des Gebiets

Das Planungsgebiet wird mit dem SPNV nur von der Kiinzelsauer Bergbahn erschlossen. Die
Talstation der Bergbahn liegt im Westen des Planungsraums und es verkehren
Standseilbahnfahrzeuge zum Kiinzelsauer Stadtteil Talacker im 15-Minuten-Takt. Busse
halten im Planungsraum an der Haltestelle "Allee" zwischen verschiedenen Gebauden des
Landratsamtes und an der Haltestelle "SeestraBBe". Diese beiden Haltestellen werden primér
vom "City-Bus Kiinzelsau" bedient. Die am Rand des Planungsraums liegenden Haltestellen
"Kinzelsau Bahnhof" und "Landratsamt" sind deutlich héher frequentiert, an der Haltestelle
"Landratsamt" halten sechs Buslinien und an der Haltestelle "Kiinzelsau Bahnhof" sind es 22.
Der Planungsraum wird mit dem OPNV gréBtenteils vom Rand erschlossen. Abbildung 2 gibt

einen Uberblick iiber Haltestellen im Untersuchungsraum.
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Abbildung 2:  OPNV-Haltestellen im Untersuchungsraum
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Fir den MIV und den Lieferverkehr wird der Planungsraum von der Stuttgarter StrafBe (B 19)
im Norden und Westen sowie der StettenstraBe im Osten eingegrenzt. Beide durch die
Freihaltetrasse theoretisch getrennten Teilgebiete werden durch die StettenstraBe an K2
(Stuttgarter StraBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBe (B 19)) angebunden. Zudem kann am
Knotenpunkt Stuttgarter StraBe (B 19) / Allee in den Planungsraum abgebogen werden.
Kunden des im Westen des Planungsraums liegenden Einkaufszentrums kdnnen das im
Gebéaude liegende Parkhaus auch Uber einen Direktanschluss von der Stuttgarter StraBBe aus

erreichen.

3.2 Knotenpunkterhebung

Als Grundlage fir die verkehrstechnische Untersuchung wurde am Donnerstag, den 29. Juni
2023 auBerhalb der Schulferien eine videobasierte Verkehrszéhlung nach den Empfehlungen
fr Verkehrserhebungen (EVE) [7] an den Knotenpunkten

« K1: Stuttgarter / SchillerstraBe
« K2: Stuttgarter / Konsul-Uebele-StraBBe

in den Zeitbereichen morgens von 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr und abends von 15.00 Uhr bis
19.00 Uhr durchgeflhrt.

Die Z&hlung erfolgte strombezogen und in 15-Minuten-Intervallen. Es wurde nach folgenden
Fahrzeugarten unterschieden:

+ Personenkraftwagen

+ Kleintransporter

+ Lastkraftwagen

* Busse

+ Lastzlige / Sattelzlige

+ Kraftrader

* Fahrrader auf der Fahrbahn

Das Wetter wéahrend der Erhebung war bewdlkt bei max. 27°C. In Abbildung 3 sind der
Untersuchungsraum und die zu untersuchenden Knotenpunkte dargestellit.
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Abbildung 3:  Erhebungsorte

Die Verkehrsbelastung der zu untersuchenden Knotenpunkte wéhrend der maf3gebenden

Spitzenstunden morgens und abends stellt sich in Summe wie folgt dar:

Morgenspitze | SV- Abendspitze | SV-
Knotenpunkte , :
[Kfz/h] Anteil [Kfz/h] Anteil
K1: Stuttgarter / SchillerstralBe 2.150 7% 2.120 3 %
K2: Stuttgarter / Konsul-Uebele-StraBe 1.360 6 % 1.660 3 %
Tabelle 1: Verkehrsbelastung an K1 und K2 [Kfz/h]
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3.3 K1: Stuttgarter StraBBe (B 19) / SchillerstraBBe

In der Morgenspitze sind an K1 zwei Hauptbeziehungen zu erkennen:

« Stuttgarter StraBe (West) <-> Stuttgarter StraBe (Ost)
« Stuttgarter StraBe (West) <-> SchillerstraBe

Die Beziehung zwischen der SchillerstraBe und der Stuttgarter StraBBe (West) liegt zwischen
500 Kfz/h und 600 Kfz/h in beide Fahrtrichtungen und ist etwa gleich belastet. Entlang der
Stuttgarter StraBe ist der Strom zur Stadtmitte Kiinzelsaus etwa 60% stérker als der Strom
stadtauswarts. Andere Fahrbeziehungen sind deutlich schwacher belastet. Abbildung 4 zeigt
die Knotenpunktstrombelastungen an K1 in der Morgenspitze.
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Abbildung 4:  Knotenpunktstrombelastungen K1 Morgenspitze [Kfz/h]
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In der Abendspitze sind die in der Morgenspitze erkennbaren Hauptbeziehungen weiterhin
stark belastet, jedoch ist die Asymmetrie zwischen dem stadteinwérts und dem stadtauswarts
verkehrenden  Strébmen  deutlich abgeschwécht. Abbildung 5 zeigt die
Knotenpunktstrombelastungen an K1 in der Abendspitze.
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Abbildung 5:  Knotenpunkistrombelastungen K1 Abendspitze [Kfz/h]

3.4 K2: Stuttgarter StraBBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBe (B 19)

An K2 ist in der Morgenspitze der Ubereckstrom zwischen der Stuttgarter StraBe und Konsul-
Uebele-StraBe in beide Fahrtrichtungen stark. Zudem ist der Knotenpunkt durch viele
Geradeausfahrer von der Stuttgarter StraBe (West) in die Stuttgarter StraBe (Ost) belastet. Die
Knotenpunktstrombelastungen in der Morgenspitze an K2 sind in Abbildung 6 dargestellt.
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Abbildung 6:  Knotenpunktstrombelastungen K2 Morgenspitze [Kfz/h]

In der Abendspitze sind die Zufahrten der StettenstraBe und der Stuttgarter StraBe (Ost)
starker belastet als in der Morgenspitze. in der westlichen Zufahrt fallt die Differenz zwischen
den Verkehrsstarken der nach Westen und nach Osten verkehrenden Verkehrsstrome deutlich
geringer aus. Abbildung 7 zeigt die Knotenpunktstrombelastungen an K2 in der Abendspitze.
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Abbildung 7:  Knotenpunkistrombelastungen K2 Abendspitze [Kfz/h]

3.5 Querschnittserhebung

Zudem wurden ebenfalls am 29. Juni 2023 Verkehrserhebungen mit Seitenradargeraten nach
den Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE) [7] an den Querschnitten

 Q1: SeestraBe
« Q2: StettenstraBBe
+ Q83: Max-Eyth-StraBe

Uber 24 Stunden durchgefiihrt. Die Zahlung erfolgte strombezogen und in 15 Minuten-
Intervallen. Es wurde nach folgenden Kraftfahrzeugarten unterschieden:

* Kraftrad
*  Pkw
Lkw
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+ Last- und Sattelzug

Die erhobenen Querschnitte sind ebenfalls in Abbildung 3 dargestellt.

Die Verkehrsbelastung der untersuchten Querschnitte wahrend der maBgebenden
Spitzenstunden morgens und abends stellt sich in Summe wie folgt dar:

_ Morgenspitze | SV- | Abendspitze SV-
Querschnitte : _
[Kfz/h] Anteil [Kfz/h] Anteil
Q1: SeestralBe 160 2% 46 4%
Q2: StettenstraBe 340 7 % 442 3 %
Q3: Max-Eyth-StraBBe 131 1% 182 1%
Tabelle 2: Verkehrsbelastung an Q1 bis Q3 [Kfz/h]

Das Verkehrsaufkommen an Q1 weist eine flir Wohngebiete sehr untypische Tagesganglinie
auf. In der Morgenspitze ist eine deutliche Spitze in Fahrtrichtung Siden zu erkennen. Diese
Spitze zwischen 7.45 Uhr und 8.00 Uhr wird vermutlich durch den Schilerverkehr des
Berufsschulzentrums zu begriinden sein. Fir aus dem Westen nach Kiinzelsau einpendelnde
Schuler ist ein "Schleichweg" Uber die Allee und SeestraBe eine Mdoglichkeit, die LSA
Stuttgarter StraBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBe (B 19) zu umfahren. Am Nachmittag ist keine
ausgepragte Spitze vorhanden, da die Benutzung dieses "Schleichwegs" durch verbotene
Abbiegebeziehungen am Knotenpunkt Stuttgarter StralBe / Allee keine Zeitgewinne ermdglicht.
Abbildung 8 zeigt die Tagesganglinie des Verkehrsaufkommens am Querschnitt Q1 in der
SeestralBe.

10 p:\aktuell\kuenzelsau\kuen04-2023\bericht\kuen04_bericht.docx - © KARAJAN -« Ingenieure



Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Stadteingang Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

(KUENO04)
Dezember 2023
Tagesganglinien beider Fahrtrichtungen [Kfz/15min]
Q1: Seestralle, 29.06.2023
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Abbildung 8:  Tagesganglinien Q1

An Q2 ist ebenfalls eine Morgenspitze zwischen 7.45 Uhr und 8.00 Uhr zu erkennen, jedoch

ist diese deutlich schwacher ausgepragt, als es an Q1 der Fall war. Am Nachmittag ist in

Fahrtrichtung Westen das Verkehrsautkommen deutlich stérker als in Fahrtrichtung Osten.

Das Richtungsungleichgewicht kénnte durch die am Morgen Uber die SeestraBe zur

Berufsschule eingependelten Schiler zu begriinden sein. Diese verlassen am Abend das

ErschlieBungsstraBennetz Uber K2, da der "Schleichweg" Uber den KP Stuttgarter

StraBe (B 19) / Allee in diese Fahrtrichtung kein Linkseinbiegen zuldsst. Abbildung 9 zeigt die

Tagesganglinien des Verkehrsautkommens beider Fahrtrichtungen an Q2.
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Tagesganglinien beider Fahrtrichtungen [Kfz/15min]
Q2: Stettenstralle, 29.06.2023
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Abbildung 9:  Tagesganglinien Q2

An Q3 sind Uber die am Querschnitt vorliegenden hohen Schwankungen hinaus keine
Spitzenstunden zu erkennen. Am Morgen zwischen 6.00 Uhr und 10.00 Uhr Gberwiegt das
Verkehrsautkommen in Richtung Westen, in Richtung des Parkhauses des Kauflands. Am
Abend zwischen 17.30 Uhr und 19.00 Uhr Uberwiegt der aus dem Einkaufszentrum
ausfahrende Verkehr. Wie bei Einkaufszentren zu erwarten bleibt die Verkehrsstarke auch
Uber die Mittagsstunden auf einem hohen Niveau. Abbildung 10 zeigt die Tagesganglinien in
der Max-Eyth-Stra3e, aufgetrennt nach Fahrtrichtungen.
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Tagesganglinien beider Fahrtrichtungen [Kfz/15min]
Q3: Max-Eyth-StralRe, 29.06.2023
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Abbildung 10: Tagesganglinien Q3

4 Verkehrsprognose

Far die Berechnung der Verkehrsbelastung fir die Prognose 2035 mit Realisierung des
Bebauungsplans "Stadteingang Stuttgarter StraBe" wird der in Abbildung 4 aufgezeigte
Arbeitsablauf verfolgt.

Verkehrsprognose 2035
(allg. Verkehrszunahme
+ Umlegung)
Verkehrserhebung E:> Bestand F |:> Planfall

2023 2023 2035
Verkehrserzeugung

(induzierter Verkehr durch
"Stadteingang Stuttg. Str.")

Abbildung 11: Vorgehensweise Verkehrsprognose 2035

4.1 Planungsnulifall 2035

Die bestehende Verkehrsbelastung wird zunachst auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet.
Dabei wird die allgemeine Verkehrszunahme, die aufgrund des wachsenden Kfz-Bestands
sowie der héheren Mobilitat alterer Menschen zu erwarten ist, durch einen Prognosezuschlag
berlcksichtigt. Es wird von einem linearen Anstieg der Verkehrsnachfrage bis zum Jahr 2035
von 0,5 % pro Jahr ausgegangen. Damit ergeben sich von der im Juni 2023 durchgeflhrten
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Knotenpunkterhebung bis zum Prognosehorizont 2035 Zuwachse der Verkehrsbelastung von
6,0 %. Im Folgenden wird die Verkehrsbelastung auf das neue StraBennetz umgelegt.

4.2 Verkehrsbelastung Planfall 2035

Zur prognostizieten und auf das neue StraBennetz umgelegten Belastung
(Planungsnulifall 2035) wird das durch die neu hinzukommende Bebauung generierte
Verkehrsaufkommen addiert.

4.2.1 Verkehrserzeugung

Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen der geplanten stadtebaulichen Entwicklung des
Stadteingangs an der Stuttgarter StraBe sind verkehrsplanerisch zu ermitteln. Die
maBgebenden KenngréBen zu den Flachen der geplanten Nutzungen wurden den Angaben
des Vorentwurfs des Bebauungsplans der Firma ORplan vom 9. November 2022 entnommen.

Aus den Angaben und Annahmen der vorgesehenen Nutzungen lassen sich die zu
erwartenden kunftigen Belastungen mit vorhandenen, einschldgigen und bundesweit
eingefuhrten Ansétzen verkehrsplanerisch abschatzen.

Der durch die geplante stadtebauliche Entwicklung induzierte Verkehr wird fir den taglichen
Verkehr ermittelt und nach einem verkehrsplanerisch begrindeten Umlegungsansatz
bestmdglich auf die relevanten HauptverkehrsstraBen umgelegt. Fir die Berechnung der
Leistungsfahigkeit wurde die maBgebende Spitzenstunde auf der Grundlage von Ganglinien
abgeschatzt. Die durch die geplanten Nutzungen induzierten Verkehrsmengen werden unter
Verwendung des excelbasierten Programmsystems "Ver_Bau" [4] und den "Hinweisen zur
Abschatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” [5] ermittelt. Fir jeden Gebietstyp
werden als SchllsselgréBen die Besucher, Beschéftigte und Kunden je nach GréBe und
Nutzungsintensitat der geplanten Nutzungen angegeben. Das Kfz-Verkehrsaufkommen lasst
sich Uber die Wegehéufigkeit, die Verkehrsmittelwahl und den Besetzungsgrad ermitteln. Die
Werte werden in den Hinweisen zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
immer in Bandbreiten angegeben, um Planungsunsicherheiten abzudecken. Ublicherweise
werden far die Ermittlung des maf3gebenden Verkehrsaufkommens die Mittelwerte verwendet.
Die nachfolgenden Angaben beziehen sich daher immer auf die Mittelwerte der angegebenen
SchllUsselgréBen.
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Fir die Verkehrserzeugung wird das Gebiet "Stadteingang Stuttgarter StraBe" in flnf

Teilgebiete unterteilt. Das durch die Teilgebiete erzeugte Verkehrsaufkommen wird jeweils an

einem naheliegenden Anschlusspunkt an das o6ffentliche StraBennetz angebunden. Die

Grenzen dieser funf Teilgebiete sowie die Anschlusspunkte kbnnen Abbildung 12 entnommen

werden.

Plangrundlage: © ORplan L N

Abbildung 12: Teilgebiete und Anschlusspunkte [Bebauungsplan Stadteingang Stuttgarter Strale

vom 9.11.2022]

Das grune Teilgebiet A umfasst die Flachen Mls, MUy, SO+, SO2 und WB und wird durch
die Tiefgarage unter MU, an die Allee angebunden.

Das pinkfarbene Teilgebiet B umfasst die Flachen Mly, Ml2, MU2 und MUs und wird durch
das vorgesehene Parkhaus auf der Flache MU, erschlossen. Die Ausfahrt des Parkhauses
liegt an der neu angelegten "StichstraBe". Abweichend von Abbildung 12 wird
angenommen, dass der Lieferverkehr Teilgebiets B nicht das Parkhaus MU, aufsucht,
sondern Uber die Stadtachse beliefert. Deshalb wird das erzeugte

p:\aktuell\kuenzelsau\kuen04-2023\bericht\kuen04_bericht.docx - © KARAJAN -« Ingenieure 15




(KUENO04)

Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Stadteingang Stuttgarter StraBe in Klinzelsau
Dezember 2023

Schwerverkehrsaufkommen des Teilgebiets B am hell- / dunkelblauen Anschlusspunkt am
westlichen Ende der Stadtachse angesetzt.

+ Das dunkelblaue Teilgebiet C umfasst die Flachen Mls bis Ml7 und schlie3t mit privaten
Garagen und Stellplatzen auf 6ffentlichem Grund an die SeestraBe an. Die erzeugten
Verkehre werden auf der SeestraBe am hell- / dunkelblauen Anschlusspunkt
zusammengefasst.

* Das rote Teilgebiet D umfasst die Flache MIls und wird fir den Kfz-Verkehr von der
Stuttgarter StraBBe erschlossen.

+ Das hellblaue Teilgebiet E umfasst die Flache SOs, auf der sich schon im Bestand ein
Einkaufszentrum befindet. Es wird keine Uber die allgemeine Verkehrszunahme
hinausgehende Verkehrserzeugung angenommen. Fahrzeuge, die das Einkaufszentrum
Uber den Direktanschluss an der Stuttgarter StraBBe erreichen, tun das auch im Planfall
2035. Der durch das Einkaufszentrum erzeugte Verkehr und im Bestand Uber die Max-
Eyth-StraBe an das 6ffentliche StraBennetz angebundene Verkehr wird am auf der
SeestraBe liegenden hell- / dunkelblauen Anschlusspunkt angebunden.

Auf groBen Flachenanteilen des Planungsraums sind Mischnutzungen vorgesehen. Diese
Mischflachen werden fir die Prognose der Verkehrserzeugung in Wohnflachen,
Handelsflachen und Buroflachen aufgeteilt. Es wird angenommen, dass der Anteil an
Wohnflachen auf Mischgebieten (MI) nahe an der zulassigen Obergrenze von 70% liegen wird.
Im Zentrum des Planungsraums entlang der Stadtachse werden gréBere Anteile an Geschéafts-
und Bulronutzung erwartet. Beispielsweise wird in dem urbanen Mischgebiet MU:
angenommen, dass zwei Drittel der Bruttogeschossflache, also z.B. die unteren zwei von drei

Stockwerken, kommerziell genutzt werden.

In gréBerer Entfernung zum Zentrum nimmt der Anteil der Wohnflachen zu. Beispielsweise
wird angenommen, dass auf den Flachen Mls und Mls wie im Bestand ausschlieBlich
Wohnnutzungen auftreten. Tabelle 3 gibt einen Uberblick dariiber, welche Anteile welcher
Flachen als Wohn-, Handels- oder Buroflachen angenommen werden. GroBBe Flachen, die
auch im Bestand schon bebaut waren und signifikante Verkehrsaufkommen generierten,
werden bei der Berechnung der Verkehrserzeugung abgezogen. Dies betrifft das
Einkaufszentrum im Westen des Planungsraums, die Flachen des Landratsamts und die
Wohnhauser sudlich der Max-Eyth-StraBBe. Darlber hinaus erzeugt das auf der urbanen
Mischflache MU, vorgesehene Parkhaus kein Verkehrsaufkommen, sondern nimmt das durch
andere Flachen erzeugte Verkehrsaufkommen auf.
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max. BGF | davon davon davon
mex abziigl. | Wohnen | Handel | Biiro
Zone Nutzung BGF

- Bestand BGF BGF BGF

[m?] [m?] [m?] [m?]
Forsthaus + Wohnen 2.480 2.480 830 - 1.660
Wohnen 1.500 1.500 1.000 500 -
Buros/ Gesch. im EG 2.560 2.560 1.700 850 -
teilw. Gesch. im EG 7.600 3.300 2.420 440 440
Biros im EG 2.970 2.970 1.980 - 990
Verwaltung + TG 4.920 2.620 - - 2.620
Biros + Geschafte 4.980 4.980 1.660 1.660 1.660
LRA+ TG 7.710 4110 - - 4110
Parkhaus 6.060 6.060 - - -
SO1 Kreishaus (=LRA) 3.900 2.080 - 690 1.390
SO2 | Kreishaus (=LRA) 4.770 2.540 - - 2.540
SO8 | Einkaufszentrum - - - - -
WB Wohnen 1.150 1.150 1.150 - -

Tabelle 3: Angenommene Nutzungen im Planungsraum

In Anlage 1 sind die Ansatze der Verkehrserzeugung fir die Wohn-, Biro-, und
Handelsnutzung aufgezeigt. Mit diesen Ansatzen erzeugen die im Planungsraum

vorgesehenen Nutzungen folgende zuséatzliche Ziel- und Quellverkehre (Tabelle 4):
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Sz | 5= E’éﬁﬁéﬁi’ﬁﬁ%ﬁﬁ
e | 5% | £3 |FBG|TESsEE|TES
N s |38 |58E|582/55%|55¢%
s | NT |52 N 2 5 < N &
57 57 2 8 6 2
93 93 2 5

158 158 4 9 13 10

118 118 5 8 9

61 61 4 6 5

68 68 1 11 9
329 329 5 24 31 18
105 105 2 18 14 2
114 114 1 14 13 5

65 65 1 11

18 18 2 1 1 2
423 423 46 45 19
584 584 12 54 59 28
118 118 5 8 7

61 61 4 6 5
Teilgebiet E - - - - - -

Tabelle 4: Verkehrserzeugung im Planfall 2035

4.2.2 Verkehrsverteilung

Far die Verkehrsverteilung der neu erzeugten Kfz-Verkehre werden folgende Annahmen

getroffen:

* Neu erzeugte Kfz-Verkehre erreichen den Planungsraum Uber das Ubergeordnete

offentliche StraBennetz und verlassen den Planungsraum Uber dieses auch wieder. Im

Planungsraum erzeugte Verkehre suchen auf kirzestem Weg einen der beiden

Anschlussknotenpunkte K1 oder K2 auf und kehren nicht wieder in den Planungsraum

zurlck.
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+ Die Abbiegeanteile an den Knotenpunkten K1 und K2 sind proportional zum DTV der am
Knotenpunkt angeschlossenen Streckenabschnitte.

Im Planfall kbnnen an K1 Fahrzeuge, die den Knotenpunkt aus der SeestraBe im Siden
erreichen, ihre Fahrt in drei Richtungen fortsetzen. Die Summe des DTV der drei
Knotenpunktarme betrédgt nach der allgemeinen Verkehrszunahme und Umlegung des
Bestands 44.090 Kfz/d, diese verteilen sich mit

+ 21.100 Kfz/d in der Stuttgarter StraBe (West) (= 47,9% von 44.090 Kfz/d),
+ 9.030 Kfz/d in der Stuttgarter StraBe (Ost) (= 20,5% von 44.090 Kfz/d) und
+ 18.960 Kfz/d in der SchillerstraBe (Nord) (= 31,7% von 44.090 Kfz/d).

Es wird angenommen, dass auch die im Planungsraum erzeugten und am stdlichen Arm des

Knotenpunkts ankommenden Verkehre dieser Verteilung folgen, demzufolge

*  47,9% links in die Stuttgarter StraBe (West) einbiegen,
+ 20,5% rechts in die Stuttgarter StraB3e (Ost) einbiegen und
* 31,7% geradeaus in die SchillerstraBBe (Nord) fahren.

Am Knotenpunkt Stuttgarter StraBe / Konsul-Uebele-StraBe werden die Abbiegeanteile nach
demselben Muster angenommen. Somit ergeben sich fiir die an verschiedenen
Anschlusspunkten erzeugten Verkehre folgende, in Abbildung 13 bis Abbildung 16
dargestellten Verkehrsverteilungen. Diese beziehen sich jeweils auf den Quell- und Zielverkehr
des jeweiligen Anschlusspunktes. Auf die Darstellung des Zielverkehrs wird aus Griinden der
Ubersichtlichkeit verzichtet.

Das in Teilgebiet A (griin) erzeugte und in der Allee an das o6ffentliche StraBennetz
angebundene Verkehrsaufkommen wird Uber die StettenstraBe und K2 auf die drei
anschlieBenden Knotenpunktarme Stuttgarter StraBe (West), Stuttgarter StraBe (Ost) und
Konsul-Uebele-StraBe (Nord) aufgeteilt. Der groBte Anteil des Verkehrsaufkommens fahrt in
die / kommt aus der Konsul-Uebele-StraBBe. Etwa ein Drittel verlasst den Planungsraum tber
die Stuttgarter StraBe in Richtung Westen. Abbildung 13 zeigt die Verkehrsverteilung des
Quell- und Zielverkehrs aus diesem Teilgebiet.
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Plangrundlage: © ORplan ‘ A

Abbildung 13: Verkehrsverteilung Teilgebiet A (griin)

Das vom Teilgebiet B (pink) und Teilgebiet C (dunkelblau) erzeugte Verkehrsaufkommen
verlasst zu groBen Teilen bereits an K1 den Untersuchungsraum. Nahezu die Hélfte des neu
erzeugten Verkehrsaufkommens biegt an K1 nach links in die Stuttgarter StraBe (B 19) in
Richtung Gaisbach / Kupferzell ein. Abbildung 14 und Abbildung 15 zeigen die
Verkehrsverteilungen des Quell- und Zielverkehrs aus diesen beiden Teilgebieten.
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Plangrundlage: © ORplan ‘

Abbildung 14: Verkehrsverteilung Teilgebiet B (pink)
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Abbildung 15: Verkehrsverteilung Teilgebiet C (dunkelblau)

Das in der Stuttgarter StraBe von Mlg erzeugte Verkehrsaufkommen teilt sich zu gleichen
Teilen in Richtung stadteinwérts und stadtauswarts auf. Innerhalb Kiinzelsaus erreicht nur
noch etwa ein Finftel K2. Abbildung 16 zeigt die Verkehrsverteilung des im Teilgebiet D (rot)
erzeugten Verkehrsautkommens.
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Abbildung 16: Verkehrsverteilung Teilgebiet D (rot)

5 DTV und Larmkennwerte

Die hochgerechneten und auf das im Planfall vorgesehene StraBennetz umgelegten
Belastungen werden mit den zu erwartenden Verkehrsbelastungen durch den "Stadteingang
Stuttgarter StraBe" Uberlagert. Fir die Berechnung des durch den Verkehr bedingten Larms
nach RLS 19 wurden die bendtigten Kennzahlen fir die Analyse 2023 und den Planfall 2035
zusammengestellt. Die Querschnittsbelastungen wurden an den Knotenpunktarmen der
erhobenen Knotenpunkte und an den erhobenen Querschnitten bestimmt und an insgesamt
21 Querschnitten mithilfe allgemeiner Faktoren [6] auf die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke hochgerechnet. Es wurde eine Hochrechnung auf den Verkehr 0-24 Uhr sowie
auf den Verkehr 6-22 Uhr vorgenommen. Uber die Differenz wurde das Verkehrsautkommen
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in den Nachtstunden bestimmt. Die Lkw1- und Lkw2-Anteile wurden flr tags und nachts

ermittelt. Der Motorradanteil ist fiir den DTV ausgewiesen.

Die Einteilung der Strecken in die 21 Teilstrecken mit Nummerierung ist in Abbildung 17 fur
die Analyse 2023 und in Abbildung 18 flir den Planfall 2035 dargestellt. Nicht alle
Streckenabschnitte existieren sowohl in der Analyse 2023 als auch im Planfall 2035. Die

schwarzen Markierungen geben die Abgrenzungen zwischen den Abschnitten an.
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Abbildung 17: Offentliches StraBennetz in der Analyse 2023
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Abbildung 18: Offentliches StraBennetz im Planfall 2035

Es werden folgende Kennzahlen fir den Analysefall 2023 und den Planfall 2035 berechnet.

Alle Angaben beziehen sich auf DTV-Querschnittswerte.

* Anzahl Kfz Tag, Nacht und Gesamt

+ Kraftradanteil Gesamt

* Lkw1-Anteil (nach Definition RLS 19) Tag und Nacht

* Lkw2-Anteil (nach Definition RLS 19 ohne Kraftrader) Tag und Nacht

Da sich der Kraftradanteil tags und nachts nur sehr geringfligig unterscheidet, wird ein
gemeinsamer Kraftradanteil angegeben, der sowohl fir die Tages- als auch die Nachtstunden
gultig ist. Der Lkw2-Anteil nach RLS 19 ergibt sich aus der Summe des Kraftradanteils und
des angegebenen Lkw2-Anteils ohne Kraftrader. Die Ergebnistabellen sind Anlage 2 zu

entnehmen.
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6 Knotenpunktstrombelastungen im Planfall

Die auf das StraBennetz des Planfalls umgelegten Verkehrsbelastungen wurden fir den
Planfall mit den zu erwartenden Verkehrsbelastungen des Plangebiets {berlagert. Die
ermittelten Verkehrsstarken werden im Folgenden aufgezeigt.

6.1 K1: Stuttgarter StraBe (B 19) / SchillerstraBe

In der Morgenspitze sind zwei Uberwiegende Fahrbeziehungen erkennbar:

« Stuttgarter StraBe (West) <-> SchillerstraBe
« Stuttgarter StraBe (West) <-> Stuttgarter StraBe (Ost)

Auf der Fahrtbeziehung Stuttgarter StraBe (West) <-> Stuttgarter StraBe (Ost) ist in der
Morgenspitze die Verkehrsstarke der Fahrtrichtung stadteinwarts deutlich gréBer als die
Verkehrsstarke der Fahrtrichtung stadtauswarts. Die Belastung des Anschlusses des
Planungsraums ist deutlich geringer als die Belastungen der anderen Knotenpunktarme. In
den Planungsraum fahren mehr Fahrzeuge ein als aus. Abbildung 19 =zeigt die
Knotenpunktstréme an K1 in der Morgenspitze des Planfalls.
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Abbildung 19: Knotenpunktstrombelastungen K1 Planfall 2035 Morgenspitze

In der Abendspitze sind dieselben Hauptverkehrsbeziehungen erkennbar, jedoch ist die in der
Morgenspitze erkennbare Asymmetrie deutlich abgeschwécht, was insbesondere auf der
Stuttgarter StraBe (Ost) erkennbar ist. Die verkehrliche Bedeutung des Planungsraums ist
weiterhin untergeordnet. Am Abend verlassen mehr Fahrzeuge den Planungsraum als
zufahren. Ebenso ist der entlang der B 19 stadtauswarts fiUhrende Fahrzeugstrom am Abend
starker als am Morgen, wie es auch schon im Bestand der Fall war. Abbildung 20 zeigt die
Knotenpunktstrdme an K1 in der Abendspitze des Planfalls.
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Abbildung 20: Knotenpunktstrombelastungen K1 Planfall 2035 Abendspitze

6.2 K2: Stuttgarter StraBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBBe (B 19)

An K2 sind die Konsul-Uebele-StraBBe und die Stuttgarter StraBe (West) am starksten belastet.
Die StettenstraBe und die Stuttgarter StraBe (Ost), welche im spateren Verlauf mit dem Namen
"KomburgstraBe" weitergefuhrt wird, stellen untergeordnete Arme des Knotenpunkts dar.
Insbesondere ist die Ubereckbeziehung entlang der B 19 stark belastet. Die Asymmetrie der
Verkehrsstéarken der nach Osten und nach Westen verkehrenden Fahrzeuge ist auch an K2
erkennbar. Die Fahrtrichtung nach Osten ist deutlich starker belastet als die Fahrtrichtung nach
Westen. In der Morgenspitze fahren in die StettenstraBBe deutlich mehr Fahrzeuge ein als aus.
Abbildung 21 zeigt die Verkehrsstrombelastungen des Knotenpunkts in der Morgenspitze des
Planfalls.
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Abbildung 21: Knotenpunktstrombelastungen K2 Planfall 2035 Morgenspitze

In der Abendspitze bleiben dieselben Verkehrsstréme dominant, die es auch in der
Morgenspitze waren. Die Asymmetrie der Verkehrsstarken der Fahrtrichtungen in der
Stuttgarter StraBe (West) ist deutlich abgeschwéacht, in der StettenstraBe Ubersteigt das
Verkehrsaufkommen in Richtung Knotenpunkt das Verkehrsaufkommen vom Knotenpunkt in
die StettenstraBe. Abbildung 22 zeigt die Verkehrsstrombelastungen des Knotenpunkts in der
Morgenspitze des Planfalls.
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Abbildung 22: Knotenpunktstrombelastungen K2 Planfall 2035 Abendspitze

7 Leistungsfihigkeitsnachweis

Die in Kapitel 6 aufgezeigten Verkehrsstarken dienen als Grundlage zur Berechnung des
Leistungsfahigkeitsnachweises der Knotenpunkte

« K1: Stuttgarter StraBe (B 19) / Schillerstra3e und
« K2: Stuttgarter StraBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBBe (B 19)

Der Leistungsféhigkeitsnachweis wurde fir die maBgebenden Morgen- und
Abendspitzenstunden erstellt, an denen die héchsten Verkehrsbelastungen an den zu

untersuchenden Knotenpunkten zu erwarten sind.

Die Knotenpunkte wurden fir den Analysefall 2023 und den Planfall 2035 auf ihre
Leistungsfahigkeit untersucht. Die in der vorliegenden Untersuchung beschriebenen
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Leistungsfahigkeitsprifungen fir den Planfall 2035 beziehen sich auf die Ausbaustufen und
Knotenpunkformen, die im Rahmenplan der Firma ORPlan vom 30.08.2023 vorgesehen sind.

7.1 Methodik

Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bei Kreisverkehren

Die Beurteilung der Verkehrsqualitdt eines Kreisverkehrs erfolgt nach der Hohe der fur die
einfahrenden Stréme zu erwartenden mittleren Wartezeiten, die von einer verfligbaren
Belastungsreserve abhangig sind. Die zu erwartenden Stauldngen kdénnen als weiteres
Kriterium zur Beurteilung der Qualitat herangezogen werden. Die Kapazitat des Kreisverkehrs
wird nach dem HBS 2015, das auf die Ansatze und theoretischen Grundlagen der Berechnung
von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen zurtckgreift und dem Merkblatt fir die Anlage
von Kreisverkehren [8] ermittelt.

Mit den errechneten Kapazitatsreserven und Wartezeiten in den Zufahrten werden

Kreisverkehre nach dem HBS 2015 in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von "A" fir
"sehr gut" bis "F" fir "ungentigend" eingeteilt. Es gilt die Einteilung nach Tabelle 5.
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Qualitatsstufe mittlere
Wartezeit

[s]

(QSV)

A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind <20
gering.

C: Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen <30
Ausdehnung noch bezulglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung
darstellt.

D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem <45
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groBBe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber ein l&ngeres Zeitintervall gréBer als die Kapazitat fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 18st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstéarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Y Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad gréBer als 1 ist

Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fiir die Qualitatsstufen bei Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlagen

Fiar die Berechnungen der Leistungsfahigkeit an Kreisverkehren werden die erhobenen
Verkehrsbelastungen (Kfz/h) anhand des Schwerverkehrsanteils in Pkw-E/h umgerechnet und
die Leistungsfahigkeit mit dem einschlagigen Programmsystem KREISEL berechnet.

Die am schlechtesten bewertete Zufahrt ist bei der Beurteilung von Kreisverkehren
mafBgebend fir die Eingruppierung in eine Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fur den
gesamten Kreisverkehr.

Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bei signalisierten Knotenpunkten

Die Auslastungen, die erforderlichen Stauraumlangen und mittleren Wartezeiten werden
geman den Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA 2015) [3] sowie unter Beachtung des
Handbuches fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) [2] mit der
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einschlagigen PC-Software LISA+ berechnet. Fir die verkehrstechnische Bewertung der
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen werden die Qualitatskriterien des HBS 2015 verwendet.

Als maBgebendes Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs wird im HBS 2015 die Dauer
eines Wartevorgangs (Wartezeit) definiert. Die Dauer der Wartezeit wird von der Ankunftszeit
und dem Zeitpunkt der Abfertigung an der LSA beeinflusst und ist flr die einzelnen
Verkehrsteilnehmer unterschiedlich lang.

Far die Beurteilung der Verkehrsqualitat wird die mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen
angesetzt. Die schlechteste Qualitatsstufe, die sich fir einen einzelnen Fahrstreifen ergibt, ist
nach HBS 2015 mafgebend fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knotenpunkts mit
Lichtsignalanlage, sofern dieser Verkehrsstrom nicht eine untergeordnete Rolle im
Verkehrsnetz spielt. Verkehrsstrome mit geringer Verkehrsstarke und untergeordneter
Bedeutung kdnnen bei der Bewertung vernachlassigt werden.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlagen gelten die Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach Tabelle 6.

Alle Berechnungen werden mit einem Zeitbedarfswert von 2,0 s / Fz durchgefuhrt.
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Qualitatsstufe
(QSV)

A:

B:

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wéahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

mittlere
Wartezeit

[s]

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnenmer sehr kurz. _

IN

35

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

IN

50

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig
ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den
meisten Umlaufen ein Ruckstau auf.

. Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf

dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitéat im Kfz-Verkehr Giberschritten. Der
Rickstau wéchst stetig. Die Kraftfahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorricken.

1)

Tabelle 6:

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q liber der Kapazitat C liegt (q > C)

Lichtsignalanlagen

IA

70

Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fir die Qualitatsstufen bei Knotenpunkten mit

Als Grundlage fiir die Bewertung des Signalzeitenplans der verkehrsabhangig geschalteten

Lichtsignalanlagen wird ein Musterablauf, der sich in dem entsprechenden Zeitraum bei

Daueranforderung aller Verkehrsstrome und maximaler Bemessung einstellt, verwendet.

Gegenseitige Abhangigkeiten zwischen den Knotenpunkten werden bei den Berechnungen

der Verkehrsqualitét mit LISA+ nicht bertcksichtigt.

34
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(K]

7.2 Leistungsfahigkeitsnachweis fir den Bestand 2023

Im Bestand sind die Knotenpunkte leistungsfahig. Die Wartezeiten sind durch die hohen

Umlaufzeiten hoch.

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Verkehrsbelastung Verkehrsbelastung
Gesamtknoten QsVv Gesamtknoten QSvV
[Kfz/h] [Kfz/h]
Stuttgarter / SchillerstraBBe
2.150 2.120
(K1)
Stuttgarter / K.-Uebele.-Str.
1.360 "D" 1.660
(K2)
Tabelle 7: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsuntersuchung Bestand 2023
7.2.1 K1: Stuttgarter StraBe (B 19) / SchillerstraBe

Fir die signalisierte Einmiindung Stuttgarter StraBe (B 19) / SchillerstraBe wird derzeit in der
morgendlichen Spitzenstunde ein koordiniertes Signalprogramm (P3) mit einer Umlaufzeit ty
von 120 s geschalten. Der bestehende Signalzeitenplan wurde entsprechend der
vorgegebenen Grlnzeitverteilung des Musterablaufs Gbernommen, die Berechnungen der
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) durchgefiihrt und die Stufen der Verkehrsqualitat

mit dem Programmsystem LISA+ ermittelt.

Die Berechnung der Leistungsféhigkeit der signalisierten Einmindung innerorts ergibt mit den
Bestandsbelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde nach HBS 2015 die Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs "E". Die mittlere Wartezeit am gesamten Knotenpunkt betragt ca. 40 s.
Hohe Riickstauldngen und eine Uberstauung sind laut HBS in der westlichen Zufahrt durch
die Signalgruppe K2/K2a zu erwarten. Diese Linksabbieger aus der Stuttgarter StraBe (West)
haben im Bestand einen Doppelanwurf und werden zweimal je Umlauf freigegeben. Dies flhrt
in der Realitat sowohl zu kirzeren Wartezeiten als auch zu deutlich kiirzeren Rickstaulangen.

Fir den Rechtseinbieger aus der SchillerstraBe wurde der Leistungsféhigkeitsnachweis mit
Signalquerschnitt vorgesehen, da dieser Rechtseinbieger sowohl signalisiert als auch
unsignalisiert die Qualitatssstufe "A" erreicht. Der Leistungsfahigkeitsnachweis der
signalisierten Variante deckt den flr die Leistungsfahigkeit ungtinstigeren Fall ab. Fiir diesen

Rechtseinbieger ist ebenfalls ein Doppelanwurf vorgesehen.
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In dem Berechnungsverfahren nach HBS 2015 bleiben Doppelanwirfe unberticksichtigt.
Stattdessen entspricht der rechnerische Nachweis der Bewertung mit 1 langen Freigabezeit.
Hilfsstellungen zur Schatzung der Rickstauldangen und Wartezeiten (z.B. die Bewertung von
zwei Teilumldufen) sind in diesem Fall nicht anwendbar. Es ist zu erwarten, dass sowohl die
Rackstaulangen als auch die Wartezeiten von Signalgruppe K2/2a deutlich unter den nach
HBS 2015 berechneten Ergebnissen liegen. Neben Signalgruppe K2/K2a ist auch auf dem
Linkseinbiegestreifen aus der SchillerstraBe die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs "E". Die
Riickstaulinge von 97 m fiihrt zu keiner Uberstauung des benachbarten Kreisverkehrs oder
einer Abhangigkeit zu den freien Rechtseinbiegern. Abbildung 23 zeigt die Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs aller Fahrstreifen an K1. In Anlage 3.1 ist der detaillierte
Leistungsfahigkeitsnachweis enthalten.

\ SchillerstraBe

Kfrei (Kfz)
K3/3a (Kfz)

K2/2a (Kfz) 2 2
K1/1a (Kfz) 1

QSVC  Kdf4a (Kfz)

Stuttgarter StraBe Ost

Stuttgarter StralBe West
(¥1)

Abbildung 23: QSV K1 Analyse 2023 Morgenspitze

Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs in der Abendspitze ist durch die Signalgruppe K4/4a
der &stlichen Zufahrt mit "E" zu bewerten. Der Rlckstau Uberstaut die Einmindung des
Busbahnhofs. Eine Uberstauung von K2 ist nicht zu erwarten. Durch die im Bestand
vorhandene Koordinierung der Knotenpunkte K1 und K2 treten jedoch die berechneten
Wartezeiten und Ruckstauldngen in der Hauptrichtung nur in verringertem Ausmaf auf.
Abbildung 24 zeigt die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs aller am Knotenpunkt
vorhandenen Fahrstreifen. In Anlage 3.2 ist der detaillierte Leistungsfahigkeitsnachweis
enthalten.
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Abbildung 24: QSV K1 Analyse 2023 Abendspitze

7.2.2 K2: Stuttgarter StraBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBe (B 19)

Fir die im Bestand signalisierte Kreuzung Stuttgarter StraBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBe
(B 19) wird derzeit in der abendlichen Spitzenstunde ein koordiniertes Signalprogramm (P3)
mit einer Umlaufzeit ty von 120 s geschalten. Der bestehende Signalzeitenplan wurde
entsprechend der vorgegebenen Grlnzeitverteilung des Musterablaufs Ubernommen, die
Berechnungen der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) durchgefiihrt und die Stufen der
Verkehrsqualitédt mit dem Programmsystem LISA+ ermittelt.

Die Berechnung der Leistungsféhigkeit der signalisierten Einmindung innerorts ergibt mit den
Bestandsbelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde nach HBS 2015 die Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs "D". Die mittlere Wartezeit am gesamten Knotenpunkt betragt ca. 33 s.
Die maximalen Rickstauldngen treten in der westlichen Zufahrt des Knotenpunkts auf, in der
der 95%-Ruckstau die Ausfahrt des Busbahnhofs zeitweise Uberstaut. Ausschlaggebend fur
die Bewertung des Verkehrsablaufs mit "D" sind die Linksabbieger aus der Stuttgarter StraBBe
in die Konsul-Uebele-StraBe sowie Stréme der Nebenrichtungen. Die FuBgénger und
Radfahrer sind gréBtenteils bedingt vertraglich geschalten und haben aufgrund der hohen
Umlaufzeit sehr lange Wartezeiten. Der detaillierte Leistungsfahigkeitsnachweis des
Knotenpunkts Stuttgarter StraBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBe (B 19) ist fir die Analyse 2023

in der Morgenspitze in Anlage 3.3 enthalten.
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Abbildung 25: QSV K2 Analyse 2023 Morgenspitze

Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs in der Abendspitze ist durch die Linksabbieger aus der
Stuttgarter StraBe und die stdliche Zufahrt "E". Der Rickstau Uberstaut auch in der
Abendspitze die Einmiindung des Busbahnhofs. Eine Uberstauung von K1 ist nicht zu
erwarten. Die berechneten Wartezeiten und Rulckstaulangen treten jedoch durch die im
Bestand vorhandene Koordinierung der Knotenpunkte K1 und K2 nur in verringertem Ausmalf3
auf. Abbildung 26 gibt einen Uberblick Gber die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs aller
Fahrstreifen des Knotenpunkts. Der detaillierte Leistungsfahigkeitsnachweis des
Knotenpunkts Stuttgarter StraBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBe (B 19) ist fir den Bestand
2023 in der Abendspitze in Anlage 3.4 enthalten.
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Abbildung 26: QSV K2 Analyse 2023 Abendspitze

7.3 Leistungsfahigkeitsnachweis flir den Planfall 2035

Die zwei betrachteten Knotenpunkte sind im Planfall 2035 leistungsféahig. Die Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs ist an beiden Knotenpunkten besser als im Bestand. K1 wird nach HBS
2015 mit QSV "D" bewertet und K2 mit QSV "B". Insbesondere an K2 sind im Vergleich zum
Bestand deutliche Wartezeitsenkungen fur alle Verkehrsteilnehmer zu erwarten. Tabelle 8 gibt
einen Uberblick lber die Qualititsstufen des Verkehrsablaufs beider untersuchter
Knotenpunkte im Planfall.
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Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Verkehrsbelastung Verkehrsbelastung
Gesamtknoten QSsVv Gesamtknoten QSv
[Kfz/h] [Kfz/h]
Stuttgarter / SchillerstraBBe
2.420 "D" 2.350 "D"
(K1)
Stuttgarter / K.-Uebele.-Str.
1.400 "B" 1.570 "B"
(K2)
Tabelle 8: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall 2035

7.3.1  K1: Stuttgarter StraBe (B 19) / SchillerstraBe

Far die signalisierte Einmindung Stuttgarter StraBe (B 19) / Schillerstra3e wird im Planfall in
der morgendlichen  Spitzenstunde ein  vollverkehrsabhangiges,  unkoordiniertes
Signalprogramm mit einer Umlaufzeit ty von 90 s angenommen. Das Signalprogramm wurde
entsprechend der im Planfall angesetzten Belastungen neu erstellt, und die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs (QSV) mit dem Programmsystem LISA+ ermittelt. Dabei war es
notwendig, flr die aus der Stuttgarter StraBe (West) in die SchillerstraBe linksabbiegenden
Fahrzeugen einen Doppelanwurf zu schalten, da sonst ein Riickstau bis auf den Fahrstreifen
des Geradeaus- / Rechtsabbiegestroms zu erwarten ware.

Die Berechnung der Leistungsféhigkeit der signalisierten Einmindung innerorts ergibt mit den
Prognosebelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde nach HBS 2015 die Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs "D". Die mittlere Wartezeit am gesamten Knotenpunkt betragt ca. 39 s.
In der westlichen Zufahrt sind Rlckstaulangen zu erwarten, die die im Rahmenplan und im B-
Plan vorgesehenen Aufstellflachen der Linksabbiegestreifen vollstandig in Anspruch nehmen.
Ein Rickstau Uber diese Aufstellflachen hinaus ist nicht zu erwarten. In allen Zufahrten ist auf
mindestens einem Strom die Qualitatsstufe "D" des Verkehrsablaufs zu verzeichnen. In
Abbildung 27 sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs aller Fahrstreifen an K1 in der
Morgenspitze  grafisch  dargestellt.  Anlage 3.5 enthdlt den  detaillierten
Leistungsfahigkeitsnachweis von K1 in der Morgenspitze des Planfalls.
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Abbildung 27: QSV K1 Planfall 2035 Morgenspitze

In der abendlichen Spitzenstunde wird ebenfalls ein vollverkehrsabhangiges, unkoordiniertes
Signalprogramm mit einer Umlaufzeit ty von 90 s angenommen. Das Signalprogramm wurde
entsprechend der im Planfall auftretenden Belastungen neu erstellt, die Berechnungen der
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) durchgefiihrt und die Stufen der Verkehrsqualitat
mit dem Programmsystem LISA+ ermittelt. Auch in der Abendspitze ist ein Doppelanwurf der
Signalgruppe K4b (B 19 West -> Schillerstra3e) notwendig.

Die Berechnung der Leistungsféhigkeit der signalisierten Einmindung innerorts ergibt mit den
Bestandsbelastungen in der abendlichen Spitzenstunde nach HBS 2015 die Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs "D". Die mittlere Wartezeit am gesamten Knotenpunkt betragt ca. 36 s. In der
westlichen Zufahrt sind wie auch in der Morgenspitze hohe Rickstaulangen zu erwarten, die
jedoch klrzer als die Rickstaulangen der Morgenspitze ausfallen. In Abbildung 28 sind die
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs aller Fahrstreifen an K1 in der Abendspitze grafisch
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dargestellt. Anlage 3.6 enthélt den detaillierten Leistungsféhigkeitsnachweis von K1 in der

Abendspitze.
F Schillerstrafe
EE
==
o =]
Z =
N
gl |
— |
|
| |
|
|
~
4 et
& S
E o
= L - - - = = 3 - Qsv D K2a (KF) 0
= 4 z : -— oD km(kE) i
w Kab (KFz) Qsva = ] — 5 osve  K2b (Kfz) ]
o Kb (Kiz) 3 4 = £
E K4a (Kfz) QsvC f— 1 E,
bS] 2
= e 2
] IT
I
|
Py
o le
22
EIICI
o
-
7
Anschluss Plangebiet

Abbildung 28: QSV K1 Planfall 2035 Abendspitze

Im Folgenden werden drei Anpassungen an K1 vorgeschlagen, die den bereits

leistungsfahigen Knotenpunkt weiter verbessern kénnen.

Empfehlung 1: Der Rechtseinbiegestrom aus der SchillerstraBe auf die B 19 sollte signalisiert
werden. Dies hat folgende Grinde:

+ Es wird ein Sicherheitsgewinn durch das konfliktfreie Einbiegen erwartet. Da der
Schwerverkehrsanteil auf dem Rechtseinbiegestrom hoch ist und der Knotenpunkt am
Beginn einer Steigungsstrecke liegt, fallt der Sicherheitsgewinn gegeniber einem freien
Rechtseinbieger hdher aus als an vergleichbaren Knotenpunkten.
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* Es ergeben sich keine Nachteile flr andere Verkehrsteilnehmer.

» Die durchschnittlichen Wartezeiten flir Rechtseinbieger sind gering. Sie betragen auch bei
Signalisierung dieses Stroms weniger als 10 s. In den Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
sind die Rechtseinbieger jeweils signalisiert dargestellt, um den fiir die Leistungsfahigkeit
unginstigeren Fall darzustellen. Die Wartezeiten und Rickstauldngen ohne
Signalquerschnitt waren niedriger als mit Signalquerschnitt.

Empfehlung 2: Der in der westlichen Zufahrt des Knotenpunkts nach der Ausfahrt des
Kauflands beginnende Linksabbiegestreifen soll aus dem etwa 70 m langen
Linksabbiegestreifen anstatt aus dem Geradeaus-/ Rechtsabbiegestreifen entwickelt werden.
Dadurch kdnnen die bereitgestellten Aufstellflachen effektiver erreicht und genutzt werden und
die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkis steigt.

Empfehlung 3: Die Haltlinie in der westlichen Zufahrt des Knotenpunkis sollte unter
Bericksichtigung der Fahrgeometrie mdéglichst nahe an der Knotenpunkimitte platziert
werden, z.B. an der Dreiecksinsel. Nach einer groben Einschatzung kdnnte die Haltlinie bis zu
20 m naher an der Knotenpunktmitte platziert werden, als es im Rahmenplan vorgesehen ist.
Diese MaBnahme hatte mehrere positive Folgen:

+ Die Summe der Zwischenzeiten eines Umlaufs sinkt deutlich.

+ Die verfugbaren Aufstelllangen in der westlichen Zufahrt steigen.

* In seltenen Féllen kénnen Rechtsabbieger aus der Stuttgarter StraBe (B 19) in die
SeestraBe auch bei gesperrtem Signalquerschnitt frei abbiegen.

+ Die Notwendigkeit des Doppelanwurfs in der westlichen Zufahrt des Knotenpunkts entfallt
bei einer um 20 m verschobenen Haltlinie durch die deutlich gréBeren Aufstelllangen.
Somit steigen die Freiheitsgrade bei der Signalisierung.

+ Die Wartezeiten sinken fir alle Verkehrsteilnehmer.

7.3.2 K2: Stuttgarter StraBe (B 19) / Konsul-Uebele-StraBe (B 19)

Der Knotenpunkt soll im Planfall 2035 zu einem Kreisverkehr mit einem Bypass von der
Konsul-Uebele-StraBe in die Stuttgarter StraBe (West) umgebaut werden. Die Uberpriifung
der Leistungsfahigkeit fur den als Kreisverkehr ausgestalteten Knotenpunkt K2 ergibt im
Planfall in der Morgenspitzenstunde eine Qualitatsstufe nach HBS 2015 von "B". Die
durchschnittliche Wartezeit betragt 7 s. FUr den untersuchten Zeitbereich ist der Knotenpunkt
fir das Prognosejahr 2035 leistungsfahig. Ausschlaggebend fir die Bewertung "B" ist die
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westliche Zufahrt, in der die durchschnittliche Wartezeit mit 11 s nur geringfligig die Schwelle
zur Qualitatsstufe "A" Ubersteigt. Alle anderen Zufahrten weisen die Qualitatsstufe "A" auf.
Anlage 3.7 enthalt den detaillierten Leistungsfahigkeitsnachweis des Knotenpunkts in der
Morgenspitze des Planfalls 2035.

Auch in der Abendspitzenstunde ist der Kreisverkehr leistungsfahig mit der Qualitatsstufe "B".
Die durchschnittliche Wartezeit betragt 8 s. In der Abendspitzenstunde wird nach HBS 2015
neben der westlichen Zufahrt die am Abend starker belastete sudliche Zufahrt ebenfalls mit
"B" bewertet. Alle anderen Zufahrten weisen wie schon in der Morgenspitze die Qualitatsstufe
"A" auf. Der detaillierte Leistungsféhigkeitsnachweis des Knotenpunkts Stuttgarter StraBe
(B 19) / Konsul-Uebele-StraBBe (B 19) ist fir die Abendspitze des Planfalls 2035 in Anlage 3.8
enthalten.
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8 Zusammenfassung und Empfehlung

Die Knotenpunkte sind im Planfall 2035 mit der im Bebauungsplan vorgesehenen Aufsiedlung
leistungsféhig. Die Qualitat des Verkehrsablaufs ist an den Anschlussknotenpunkten mit den
vorgesehenen verkehrlichen und straRenbaulichen Anpassungen mindestens ausreichend.
Die Fahrstreifenidngen sind ausreichend, um die entstehenden Riickstaus aufzunehmen. Es

sind keine Wechselwirkungen zwischen den betrachteten Knotenpunkten zu erwarten.

Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit werden folgende
Anpassungen an K1 empfohlen:

* Die Rechtseinbieger aus der SchillerstralBe sollten mit einem Signalquerschnitt versehen
werden. Damit wére ein Sicherheitsgewinn verbunden, ohne dass signifikante
Wartezeitsteigerungen auftreten.

* Der nach der Ausfahrt des Kauflands eréffnete zweite Linksabbiegestreifen in der
westlichen Zufahrt des Knotenpunkts sollte aus dem langeren Linksabbiegestreifen
entwickelt werden, um die Erreichbarkeit der Fahrstreifen und damit die Leistungsfahigkeit
zu erhdhen.

» Die Haltlinien der westlichen Zufahrt des Knotenpunkts soliten moglichst nahe an der
Knotenpunktmitte platziet werden. Damit wéren deutliche Wartezeitsenkungen

verbunden.

Aufgestellt: Stuttgart, 8. Dezember 2023 / Kaj / Leh
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KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

MI1 Biiros

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)
© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GréBe der Nutzung 1.656
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
30,0 40,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 41 55
Anwesenheit [%] 80 80
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschaftigten 82 154
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 37 91
Kunden - / Besucherverkehr min max
0,7 0,8
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 29 44
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 13 26
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 9 18
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 4 6
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 50 115
Quell- bzw. Zielverkehr 26 58
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 90
Quell- bzw. Zielverkehr 45

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI1_Buero_Ergebnis Anlage 1.1
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Wohnen: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens

MI1 Wohnen

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff
nach Forschungsgesellschaft fir das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GroBe der Nutzung 828
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Einwohner min max
48,0 53,0
Kennwert fir Einwohner BGF
je Einwohner
Anzahl Einwohner 16 17
Wegehdufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 56 60
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten / Werktag 16 26
Besucherverkehr min max
10 10
Kennwert fir Besucher Anteil des
Besucherverkehrs [%]
Wege der Besucher 6 7
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8
Pkw-Fahrten / Werktag 2 3
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,08 0,08
Lkw-Fahrten / Werktag 1 1
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 19 30
Quell- bzw. Zielverkehr 10 16
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 30
Quell- bzw. Zielverkehr 15

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI1_Wohnen_Ergebnis Anlage 1.2
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Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

MI2 Handel

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)
© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GroBe der Nutzung 500
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
25,0 50,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 10 20
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschaftigten 21 60
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 10 35
Kunden - / Besucherverkehr min max
10,0 25,0
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 100 500
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 45 295
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 32 207
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,40 0,80
Lkw-Fahrten / Werktag 4 16
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 46 258
Quell- bzw. Zielverkehr 23 130
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 160
Quell- bzw. Zielverkehr 80

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI2_Handel_Ergebnis Anlage 1.3



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Wohnen: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens

MI2 Wohnen

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fir das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

GréBe der Nutzung 1.000
Einheit m2
BezugsgréBe BGF
Einwohner min max
48,0 53,0
Kennwert flir Einwohner BGF

je Einwohner

Anzahl Einwohner 19 21
Wegehdufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 67 74
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten / Werktag 19 32
Besucherverkehr min max
10 10

Kennwert fiir Besucher Anteil des

Besucherverkehrs [%]

Wege der Besucher 7 8

MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8

Pkw-Fahrten / Werktag 2 3
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,08 0,08

Lkw-Fahrten / Werktag 1 2
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 22 37

Quell- bzw. Zielverkehr 12 19

Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert

Kfz-Fahrten / Werktag *

30

Quell- bzw. Zielverkehr

15

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI2_Wohnen_Ergebnis

Anlage 1.4



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

MI3 Handel

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)
© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GroBe der Nutzung 852
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
25,0 50,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 17 34
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschaftigten 36 101
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 16 60
Kunden - / Besucherverkehr min max
10,0 25,0
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 170 850
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 77 502
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 54 351
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,40 0,80
Lkw-Fahrten / Werktag 7 27
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 77 438
Quell- bzw. Zielverkehr 39 220
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 260
Quell- bzw. Zielverkehr 130

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI3_Handel_Ergebnis Anlage 1.5



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Wohnen: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens

MI3 Wohnen

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fir das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

GroBe der Nutzung 1.704
Einheit m2
BezugsgréBe BGF
Einwohner min max
48,0 53,0
Kennwert flir Einwohner BGF

je Einwohner

Anzahl Einwohner 32 36
Wegehdufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 112 126
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten / Werktag 33 55
Besucherverkehr min max
10 10

Kennwert fiir Besucher Anteil des

Besucherverkehrs [%]

Wege der Besucher 11 14

MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8

Pkw-Fahrten / Werktag 3 5
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,08 0,08

Lkw-Fahrten / Werktag 2 3
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 38 63

Quell- bzw. Zielverkehr 20 33

Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert

Kfz-Fahrten / Werktag *

60

Quell- bzw. Zielverkehr

30

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI3_Wohnen_Ergebnis

Anlage 1.6



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
Mi4-7 Biro reduziert

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GroBe der Nutzung 437
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
30,0 40,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 11 15
Anwesenheit [%] 80 80
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschaftigten 22 42
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 10 25
Kunden - / Besucherverkehr min max
0,5 2,0
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 6 30
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 3 18
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 2 13
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 1 2
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 13 40
Quell- bzw. Zielverkehr 7 21
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 30
Quell- bzw. Zielverkehr 15

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI4-7 _Buero_red_Ergebnis Anlage 1.7



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
MI4-7 Handel reduziert

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)
© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GroBe der Nutzung 437
Einheit m2
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
25,0 50,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 9 17
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschaftigten 19 51
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 9 30
Kunden - / Besucherverkehr min max
10,0 25,0
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 90 425
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 41 251
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 29 176
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,40 0,80
Lkw-Fahrten / Werktag 4 14
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 42 220
Quell- bzw. Zielverkehr 22 110
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 140
Quell- bzw. Zielverkehr 70

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI4-7_Handel _red_Ergebnis Anlage 1.8



KARAJAN e Ingenieure

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang

Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Wohnen: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens

MI4-7 Wohnen reduziert

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fir das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

GroBe der Nutzung 2.421

Einheit m2

BezugsgréBe BGF
Einwohner min max
48,0 53,0

Kennwert flir Einwohner BGF

je Einwohner

Anzahl Einwohner 46 50
Wegehdufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 161 175
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten / Werktag 47 76
Besucherverkehr min max
10 10

Kennwert fiir Besucher Anteil des

Besucherverkehrs [%]

Wege der Besucher 16 20

MIV-Anteil [%)] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8

Pkw-Fahrten / Werktag 5 7
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,08 0,08

Lkw-Fahrten / Werktag 3 4
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 55 87

Quell- bzw. Zielverkehr 29 44

Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert

Kfz-Fahrten / Werktag *

80

Quell- bzw. Zielverkehr

40

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI4-7_Wohnen_red_Ergebnis

Stand: 07.09.2023

Anlage 1.9



KARAJAN e Ingenieure

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang

Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

MI8 Biiros

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

GroBe der Nutzung 990
Einheit m2
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
30,0 40,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 25 33
Anwesenheit [%] 80 80
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschaftigten 50 92
MIV-Anteil [%)] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 23 55
Kunden - / Besucherverkehr min max
0,5 2,0
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege

je Beschéftigtem

Wege der Kunden / Besucher 13 66
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 6 39
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 4 27
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 3 3
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 30 85
Quell- bzw. Zielverkehr 16 44
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 60
Quell- bzw. Zielverkehr 30

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI8_Buero_Ergebnis

Stand: 07.09.2023

Anlage 1.10



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Wohnen: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens

MI8 Wohnen

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fir das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

GréBe der Nutzung 1.980
Einheit m2
BezugsgréBe BGF
Einwohner min max
48,0 53,0
Kennwert flir Einwohner BGF

je Einwohner

Anzahl Einwohner 37 41
Wegehdufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 131 144
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten / Werktag 38 63
Besucherverkehr min max
10 10

Kennwert fiir Besucher Anteil des

Besucherverkehrs [%]

Wege der Besucher 13 17

MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8

Pkw-Fahrten / Werktag 4 6
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,08 0,08

Lkw-Fahrten / Werktag 3 3
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 45 72

Quell- bzw. Zielverkehr 23 37

Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert

Kfz-Fahrten / Werktag *

60

Quell- bzw. Zielverkehr

30

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MI8_Wohnen_Ergebnis

Anlage 1.11



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
MU1 reduziert

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)
© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GroBe der Nutzung 2.622
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
30,0 40,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 66 87
Anwesenheit [%] 80 80
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschaftigten 131 245
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 60 145
Kunden - / Besucherverkehr min max
0,7 0,8
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 46 70
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 21 41
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 15 29
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 7 9
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 82 183
Quell- bzw. Zielverkehr 42 93
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 140
Quell- bzw. Zielverkehr 70

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MU1_red_Ergebnis Anlage 1.12



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
MU2 Biiros

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)
© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GréBe der Nutzung 1.660
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
30,0 40,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 42 55
Anwesenheit [%] 80 80
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschaftigten 84 154
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 38 91
Kunden - / Besucherverkehr min max
0,5 2,0
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 21 110
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 10 65
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 7 46
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 4 6
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 49 143
Quell- bzw. Zielverkehr 25 72
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 100
Quell- bzw. Zielverkehr 50

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MU2_Buero_Ergebnis Anlage 1.13



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
MU2 Handel

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GréBe der Nutzung 1.660
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
25,0 50,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 33 66
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschéftigten 70 196
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 32 116
Kunden - / Besucherverkehr min max
10,0 25,0
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 330 1.650
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 150 975
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 105 683
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,40 0,80
Lkw-Fahrten / Werktag 13 53
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 150 852
Quell- bzw. Zielverkehr 76 427
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 510
Quell- bzw. Zielverkehr 255

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MU2_Handel_Ergebnis Anlage 1.14



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang

Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Wohnen: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens
MU2 Wohnen

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fir das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

GréBe der Nutzung 1.660
Einheit m2
BezugsgréBe BGF
Einwohner min max
48,0 53,0
Kennwert flir Einwohner BGF

je Einwohner

Anzahl Einwohner 31 35
Wegehdufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 109 123
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten / Werktag 32 53
Besucherverkehr min max
10 10

Kennwert fiir Besucher Anteil des

Besucherverkehrs [%]

Wege der Besucher 11 14

MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8

Pkw-Fahrten / Werktag 3 5
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,08 0,08

Lkw-Fahrten / Werktag 2 3
Gesamtverkehr je Werktag min max

Kfz-Fahrten / Werktag 37 61

Quell- bzw. Zielverkehr 19 32

Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert

Kfz-Fahrten / Werktag *

50

Quell- bzw. Zielverkehr

25

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MU2_Wohnen_Ergebnis

Anlage 1.15



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
MU3 reduziert

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)
© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GroBe der Nutzung 4.108
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
30,0 40,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 103 137
Anwesenheit [%] 80 80
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschéftigten 206 384
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 94 227
Kunden - / Besucherverkehr min max
0,7 0,8
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 72 110
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 33 65
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 23 46
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 10 14
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 127 287
Quell- bzw. Zielverkehr 64 144
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 210
Quell- bzw. Zielverkehr 105

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_MU3_red_Ergebnis Anlage 1.16



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau
Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

SO1 Biiros reduziert
Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff
nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GréBe der Nutzung 1.385
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
30,0 40,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 35 46
Anwesenheit [%] 80 80
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschaftigten 70 129
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 32 76
Kunden - / Besucherverkehr min max
0,7 0,8
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 25 37
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 11 22
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 8 15
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 4 5
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 44 96
Quell- bzw. Zielverkehr 22 49
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 70
Quell- bzw. Zielverkehr 35

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_SO1_Buero_red_Ergebnis Anlage 1.17



KARAJAN e

Ingenieure

Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang

Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

SO1 Schalter reduziert

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

GroBe der Nutzung 693
Einheit m2
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
25,0 50,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 14 28
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschéftigten 30 83
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 14 49
Kunden - / Besucherverkehr min max
15,1 15,1
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege

je Beschéftigtem

Wege der Kunden / Besucher 211 423
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 96 250
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 67 175
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 1 3
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 82 227
Quell- bzw. Zielverkehr 42 115
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 160
Quell- bzw. Zielverkehr 80

Bearbeiter:

* auf 10 gerundet

Leh / KUENO4_SO1_Schalter_red_Ergebnis

Anlage 1.18



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang
Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Gewerbe: Ergebnis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
SO2 reduziert

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV)

Ergebnis Programm Ver_Bau
GroBe der Nutzung 2.542
Einheit m?
BezugsgréBe BGF
Beschaftigtenverkehr min max
30,0 40,0
Kennwert fir Beschéaftigte BGF /
Beschéftigtem
Anzahl Beschéftigte 64 85
Anwesenheit [%] 80 80
Wegehéaufigkeit 2,5 3,5
Wege der Beschéftigten 128 238
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 58 141
Kunden - / Besucherverkehr min max
0,7 0,8
Kennwert fir Kunden / Besucher Wege
je Beschéftigtem
Wege der Kunden / Besucher 45 68
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 20 40
Konkurrenzeffekt [%] 0 0
Verbundeffekt [%] 30 30
Pkw-Fahrten / Werktag mit Effekten 14 28
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 6 9
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 78 178
Quell- bzw. Zielverkehr 39 90
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 130
Quell- bzw. Zielverkehr 65

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_SO2_red_Ergebnis Anlage 1.19



KARAJAN e Ingenieure Stand: 07.09.2023

KUENO4 - Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Stadteingang

Stuttgarter StraBe in Kiinzelsau

Wohnen: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens
wB

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fir das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

GroBe der Nutzung 1.152
Einheit m2
BezugsgréBe BGF
Einwohner min max
48,0 53,0
Kennwert flir Einwohner BGF

je Einwohner

Anzahl Einwohner 22 24
Wegehdufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 77 84
MIV-Anteil [%] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten / Werktag 22 36
Besucherverkehr min max
10 10

Kennwert fiir Besucher Anteil des

Besucherverkehrs [%]

Wege der Besucher 8 10

MIV-Anteil [%)] 50 65
Pkw-Besetzungsgrad 1,8 1,8

Pkw-Fahrten / Werktag 2 4
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,08 0,08

Lkw-Fahrten / Werktag 2 2
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 26 42

Quell- bzw. Zielverkehr 13 21

Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert

Kfz-Fahrten / Werktag *

40

Quell- bzw. Zielverkehr

20

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Leh / KUENO4_WB_Ergebnis

Anlage 1.20



Anlage 2: Larmkennwerte



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Stadteingang Stuttgarter StraBe

in Kiinzelsau (KUENO04)

Dezember 2023

1 Analyse 2023
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan

Stadteingang Stuttgarter StraBe

in Kiinzelsau (KUENO04)

(K]

Dezember 2023
DTV M M Lkw1- Lkw1- Lkw2- Lkw2- | Motorrad
[Kfz/24h] tags nachts Anteil Anteil Anteil Anteil anteil
[Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts tags nachts [-]
[-] [-] (ohne (ohne
Krad) Krad)
[-] [-]
1 19.910 1.150 190 2,9% 3,3% 2,0% 2,3% 1,2%
2| 19.910 1.150 190 2,9% 3,3% 2,0% 2,3% 1,2%
3| 13.170 770 120 3,5% 0,9% 2,9% 0,7% 1,1%
4
5
6
7 680 40 0 5,1% 0,0% 0,3% 0,0% 1,4%
8| 11.360 660 100 1,8% 1,8% 0,6% 0,6% 1,2%
9| 11.550 670 100 3,3% 3,3% 0,5% 0,5% 1,2%
10| 10.200 590 90 3,8% 3,8% 0,6% 0,6% 1,2%
11 10.360 600 90 2,4% 2,3% 0,4% 0,4% 1,5%
12 5.680 330 40 2,9% 2,9% 0,3% 0,3% 2,1%
13 5.200 310 40 2,2% 2,1% 0,1% 0,1% 1,4%
14 4.230 260 20 2,1% 1,4% 0,1% 0,1% 1,4%
15 2.290 130 20 4,3% 3,8% 0,2% 0,2% 1,4%
16 2.150 130 20 4,3% 4,1% 0,2% 0,2% 2,4%
17 3.760 220 30 4,0% 3,8% 0,2% 0,2% 2,4%
18 1.430 80 10 4,2% 4,0% 0,2% 0,2% 2,4%
19 2.460 140 20 2,1% 2,0% 2,5% 2,4% 3,4%
20 2.080 130 0 0,7% 0,0% 0,2% 0,0% 2,4%
21

p:\aktuell\kuenzelsau\kuen04-2023\bericht\kuen04_tabelle_dtv.docx - © KARAJAN - Ingenieure




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Stadteingang Stuttgarter StraBe

in Kiinzelsau (KUENO04)

Dezember 2023

2 Planfall 2035
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan

Stadteingang Stuttgarter StraBe

in Kiinzelsau (KUENO04)

(K]

Dezember 2023
DTV M M Lkw1- Lkw1- Lkw2- Lkw2- Motorrad
[Kfz/24h] | tags nachts Anteil Anteil Anteil Anteil anteil
[Kfz/h] [Kfz/h] tags nachts tags nachts [-]
[] [-] (ohne (ohne
Krad) Krad)
[-] [-]

1 22.010 1.210 340 2,9% 3,1% 2,1% 2,2% 1,2%
2 22.010 1.210 340 2,9% 3,1% 2,1% 2,2% 1,2%
3 14.560 850 130 3,3% 3,2% 2,7% 2,7% 1,1%
4 4.140 240 30 4,9% 3,5% 0,4% 0,3% 1,4%
5 1.170 70 0 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,4%
6 2.970 170 20 7,1% 4,1% 0,4% 0,2% 1,4%
7 1.440 80 10 4,2% 4,0% 0,2% 0,2% 1,4%
8 9.630 570 70 2,0% 1,8% 0,7% 0,6% 1,2%
9 10.290 600 90 3,9% 3,7% 0,6% 0,6% 1,2%
10| 10.290 600 90 3,9% 3,7% 0,6% 0,6% 1,2%
11 11.530 670 100 2,5% 2,3% 0,4% 0,4% 1,5%
12 6.320 370 50 3,0% 2,7% 0,3% 0,3% 2,1%
13 3.910 230 30 3,1% 2,2% 0,2% 0,1% 1,4%
14 3.070 180 30 2,4% 2,4% 0,1% 0,1% 1,4%
15 850 50 0 5,5% 1,2% 0,3% 0,1% 0,0%
16
17
18
19
20
21 2.080 130 0 0,7% 0,0% 0,2% 0,0% 2,4%

p:\aktuell\kuenzelsau\kuen04-2023\bericht\kuen04_tabelle_dtv.docx - © KARAJAN - Ingenieure




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan
Stadteingang Stuttgarter StraBe

in Kiinzelsau (KUENO04)

Dezember 2023

3 Generelles

+ "Tags" bezieht sich auf den Zeitraum von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr
+ "Nachts" bezieht sich auf den Zeitraum von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr
* Motorrader sind nicht im Lkw2-Anteil enthalten

p:\aktuell\kuenzelsau\kuen04-2023\bericht\kuen04_tabelle_dtv.docx - © KARAJAN - Ingenieure



Anlage 3: Leistungsfahigkeitsnachweise
Anlage 3.1: K1 Bestand Morgenspitze
Anlage 3.2: K1 Bestand Abendspitze
Anlage 3.3: K2 Bestand Morgenspitze
Anlage 3.4: K2 Bestand Abendspitze
Anlage 3.5: K1 Planfall Morgenspitze
Anlage 3.6: K1 Planfall Abendspitze
Anlage 3.7: K2 Planfall Morgenspitze

Anlage 3.8: K2 Planfall Abendspitze



Signalzeitenplan K1 Analyse Morgenspitze

e
P3 Morgenspitze

Signal-

gruppe An | Ab | TF cl)|1|0|2|0|3|0|4|O|5|0|6|0|7|0|8|0|.

KiMa —s=| 77 | 53 | 95 = T

K2rza | 20 | 52 | 44 i = T

K3za Ll 57| 73 | 15 a L

Kada <1| 105| 24 | 38 L~

Kfrei 120

II|||I||||I||||I||||I||||I||||I||||I||||I||||I||||I||||I||||||||||||||||||||||||IIIIIII

Knotenpunkt | B19Schille - B 19 / Schillerstralle

Variante 5 - VTU B-Plan Stuttgarter Straf3e Analyse (KUENO04)

Bearbeiter LEH | Status| Enf

Abzeichnung




HBS-Bewertung K1 Analyse Morgenspitze

LISA

MIV - P3 Morgenspitze (TU=120) - MS 19-06-2023 7.15 - 8.15 [Kfz-E]

tF| ta] ts fa q m 8 qs C nc Nee Nwms | Nwms9s Lx LK | Nmsgs>nk tw Qsv
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR
S TR vmRe (1| 151 | [s) | [ | (Kfarh | (Kfz/U1| [s/Kf| Kfa/h) | (Kfa/h | [Kfz/01| [KER) | [KFA | (Kf | (m] [(ml| (1 | * | (s | (4
< Kfrei | 120 120 O | 1,000| 655 | 21,833 | 2,000 | 1800 | 1800 60 0334 0334 | 1,311 | 7,866 - 0,364 0668 | A
1
2 L K3/3al 15| 16 [ 105[ 0,133| 204 6,800 | 2,000 | 1800 239 8 3,980 | 10,631 16,145| 96,870 - 0,854(110,830| E
2 L K4/4a| 38 | 39 | 82 [0325| 384 | 12,800| 2,000 | 1800 585 20 1,262 | 12,243| 18,161 108,966 - 0,656 42,511 | C
2 = K2/2a| 44 | 45| 76 | 0,375| 615 20,500 [ 2,000 | 1800 675 23 10,111 29,572| 38,769 | 232,614 - 0,911| 89,524 E | handi
3
— | K1/1a| 95| 96 | 25| 0800 552 | 18400 2,000 | 1800 | 1440 48 0,363 | 5669 | 9,696 | 58,176 - 0,383 4368 | A
Knotenpunktssummen: 2410 4739
Gewichtete Mittelwerte: 0,596 40,182
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
K2/ K2a kann trotz Doppelanwurf nicht handisch berechnet werden, da ein Teilumlauf tberlastet ist.
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapaztét pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Knotenpunkt | B19Schille - B 19 / Schillerstralie
Variante 5 - VTU B-Plan Stuttgarter StralRe Analyse (KUENO04)
Bearbeiter LEH | Status| Eni

Abzeichnung




Signalzeitenplan K1 Analyse Abendspitze

LISA
P3 Abendspitze
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe L LI s N I S T T P P N A VT PR DU P I PR N P N PO N
] /
K1/1a —| 77 53 95 = 78
_4 / ] /
K2/2a 29 52 44 30 55 79
/] [ ]
K3za Ll 57| 73 | 15 A L
Ka/da <1-| 105| 24 | 38 L7
Kfrei < 120
IR B e B B B B L B L B L B I R I I I
Knotenpunkt | B19Schille - B 19 / Schillerstralle
Variante 5 - VTU B-Plan Stuttgarter Straf3e Analyse (KUENO04)
Bearbeiter LEH |Status| Enf
Abzeichnung




HBS-Bewertung K1 Analyse Abendspitze

LISA

MIV - P3 Abendspitze (TU=120) - AS 19-06-2023 16:00 - 17:00 [Kfz-E]

tF | ta| ts fa q m 8 as C nc Nce | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol| SGR
Ut | et | symbo [s]] [sl] (sl | [ [I[Kfz/h]| [Kfz/U][ [s/Kfz]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/U]| [KfZ] | [Kfz] | [Kfz] [m] | Im] -] X [s] [
1 < Kfrei | 120 120| O | 1,000| 611 | 20,367 | 2,000 | 1800 | 1800 60 |[0297| 0297 | 1,219 | 7,314 - 0339| 0594 A
1
2 L K3/3a| 15| 16 | 105| 0,133 159 5300 | 2,000 | 1800 239 8 1,275| 6,316 | 10,566| 63,396 - 0,665| 68,682| D
2 1 L K4/4a| 38 | 39| 82 |0325| 503 | 16767 | 2,000 [ 1800 585 20 | 5481( 21,189| 28,974 173,844 - 0860( 71,671 E
2 4 K2/2a| 44| 45| 76 | 0,375 490 | 16,333 | 2,000 | 1800 675 23 1,892| 15,919 22,667 136,002 - 0,726 42,296| C | handisch berech
3
1 — [ K1/1a| 95| 96 | 25 |0800| 474 | 15800 2,000 | 1800 | 1440 48 | 0,283| 4,572 | 8188 | 49,128 - 0,329 395 | A
Knotenpunktssummen: 2237 4739
Gewichtete Mittelwerte: 0,562 31,264
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
K2/K2a wurde aufgrund des Doppelanwurfs handisch berechnet.
Handisch berechnete mittlere Wartezeit: 29,6 s
Zuf Zufahrt -1
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nws g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l

Knotenpunkt | B19Schille - B 19 / Schillerstralle

Variante 5 - VTU B-Plan Stuttgarter Straf3e Analyse (KUENO04)

Bearbeiter LEH

| Status| Enf

Abzeichnung




Signalzeitenplan K2 Analyse Morgenspitze

LISA
P3 Morgenspitze
areppe _ An Ao TE D, 10 20 % 40 s 0 70 8 80 10
Kia <| 96 | 13 | 36
k2-2b <ol 72 | 89 | 16
K3/da —» 96 | 39 | 62
Kada - | 19 | 39 | 19
Ks-5b | 45 | 65 | 19
K6 L |65 19
Fina | 73 | 83 | 10
F2  —| 94 | 45 | 71
F3  «—| 94 | 35 | 61
F4 —=| 93 | 40 | 67
F5 «—| 94 | 40 | 66
Felea | | 43 | 51| 8
F7/7a «+—| 96 | 7 | 31
Bt Y| 95| 16 | 41
BL2 o 72| 91 | 19
BLZ — | 95| 42 | 67
BLa < |93 |46 73
Kfrei < 120
S SN S S N [N [ N S NS S — — — — C— — — — —
Knotenpunkt | B19SKUS - Stettenerstr / Konsul-Uebele-Stral3e
Variante 2 - VTU B-Plan Stadteingang Stuttgarter Strae Analyse (KUENO04)
Bearbeiter LEH | Status| Enf

Abzeichnung




HBS-Bewertung K2 Analyse Morgenspitze

LISA

MIV - P3 Morgenspitze (TU=120) - MS 29-06-2023 7.30 - 8.30 [Pkw-E/h]

tF | ta| ts fa q m te gs Nwms9s>nk|  nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs L« | Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR Bemerkun
el el e (1 | 081 | 181 | [ | [Kfa/hi | [Kf2/U) | Ts/Kf2) | IKf/m] | [-] | KE/U)| IKfz/h| | 1s) | [KFA) | KfD | [Kf2D | () | I-) un9
1 < Kfrei 120( 120| 0 | 1,000( 246 | 8200 | 2,000 [ 1800 - 60 1800 | 0,137| 0,178 [ 0,089| 0,089| 0,594 | 3,564 | A
1 2 K5-5b 19| 20 [ 101| 0,167 149 | 4,967 | 2,000 | 1800 - 10 301 | 0,495| 52,430| 0,589 5099 8918 | 53,508 D
3 L. K5-5b 19| 20 | 101| 0,167 147 | 4,900 | 2,000 | 1800 - 10 301 | 0,488|52,156( 0,571 5015 8802 | 52,812| D
1 L K1/1a,K6| 55 | 56 | 65 | 0467 98 3,267 | 2,000 | 1800 - 28 841 | 0,117| 18,348| 0,074| 1,916 4,257 | 25,542| A
2
2 - K1/1a 36| 37| 840308 80 2,667 | 2,000 | 1800 - 18 554 | 0,144| 30,676| 0,094 2,025 4,432 | 26,592| B
2 K2-2b 16| 17 | 104| 0,142 118 | 3,933 | 2,000 | 1800 - 9 256 | 0,461| 54,394| 0,507 | 4,118 7,550 | 45300( D
3
1 K2-2b 16| 17 | 104|0,142| 100 | 3,333 | 2,000 | 1800 - 9 256 | 0,391| 52,025| 0,374 3,402 6,521 | 39,126 D
2 = K4/4a 19| 20 [ 101| 0,167 215 | 7,167 | 2,000 | 1800 - 10 301 | 0,714| 67,351| 1,679 8,457 13,375| 80,250 D
4
1 5 K3/3a 62| 63 580525 335 | 11,167 | 2,000 | 1800 - 32 945 | 0,354| 17,839| 0,318 6,833 11,254 67,524 A
Knotenpunktssummen: 1488 5555
Gewichtete Mittelwerte: 0,378 32,700
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -
nc Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Knotenpunkt | B19SKUS - Stettenerstr / Konsul-Uebele-Stralle
Variante 2 - VTU B-Plan Stadteingang Stuttgarter Strafle Analyse (KUENO04)
Bearbeiter LEH | Status| Eni
Abzeichnung




Signalzeitenplan K2 Analyse Abendspitze

LISA
P3 Abendspitze
areppe _ An Ao TE D, 10 20 % 40 s 0 70 8 80 10
Kia <| 96 | 13 | 36
k2-2b <ol 72 | 89 | 16
K3/da —» 96 | 39 | 62
Kada - | 19 | 39 | 19
Ks-5b | 45 | 65 | 19
K6 L |65 19
Fina | 73 | 83 | 10
F2  —| 94 | 45 | 71
F3  «—| 94 | 35 | 61
F4 —=| 93 | 40 | 67
F5 «—| 94 | 40 | 66
Felea | | 43 | 51| 8
F7/7a «+—| 96 | 7 | 31
Bt Y| 95| 16 | 41
BL2 o 72| 91 | 19
BLZ — | 95| 42 | 67
BLa < |93 |46 73
Kfrei < 120
S SN S S N [N [ N S NS S — — — — C— — — — —
Knotenpunkt | B19SKUS - Stettenerstr / Konsul-Uebele-Stralle
Variante 2 - VTU B-Plan Stadteingang Stuttgarter Strafle Analyse (KUENO04)
Bearbeiter LEH | Status| Enf

Abzeichnung




LISA

HBS-Bewertung K2 Analyse Abendspitze

MIV - P3 Abendspitze (TU=120) - AS 29-06-2023 16.00 - 17.00 [Pkw-E/h]

tF | ta| ts fa q m te gs Nwms9s>nk|  nc C tw Nee [ Nwms | Nmsgs Lx Qsv
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR Bemerkun
Y " Y [s] | [s] | [s]| [-] [I[Kfz/h| [Kfz/U]]| [s/KfZ]| [Kfz/h] (-] [Kfz/U] | [Kfz/h] X [s] | [Kfzl| [Kf7 | [KfZ] [m] (-] reng
1 < Kfrei 120( 120| 0 [ 1,000| 249 8,300 | 2,000 [ 1800 - 60 1800 | 0,138| 0,178 | 0,089| 0,089 | 0,594 | 3564 | A
1 2 K5-5b 19| 20 | 101| 0,167 134 | 4,467 | 2,000 | 1800 - 10 301 | 0,445| 50,645| 0,474 4,493 | 8078 | 48468 | D
3 L. K5-5b 19| 20 | 101 0,167| 204 6,800 | 2,000 [ 1800 - 10 301 | 0,678| 63,466| 1,381 7,769 | 12,483| 74,898 | D
1 L K1/1a,K6| 55 | 56 | 65 | 0467| 108 3,600 | 2,000 [ 1800 - 28 841 | 0,128| 18,480| 0,082| 2,123 | 4,587 | 27,522 | A
2
2 - K1/1a 36| 37| 8410308 91 3,033 | 2,000 | 1800 - 18 554 | 0,164| 30,975| 0,110 2,321 | 4,898 | 29,388 | B
2 K2-2b 16 | 17 | 104| 0,142 204 6,800 | 2,000 [ 1800 - 9 256 | 0,797| 88,296 | 2,737 9,316 | 14,478| 86,868 | E
3
1 K2-2b 16| 17 | 104| 0,142 195 6,500 | 2,000 [ 1800 - 9 256 | 0,762| 80,340| 2,191 8445 | 13,360| 80,160 | E
2 = K4/4a 19| 20 | 101 0,167| 255 8,500 | 2,000 | 1800 - 10 301 | 0,847| 97,027 4,058 12,305| 18,238| 109,428| E
4
1 5 K3/3a 62| 63 | 580525 298 9,933 | 2,000 | 1800 - 32 945 | 0,315| 17,230| 0,265 5918 | 10,032| 60,192 | A
Knotenpunktssummen: 1738 5555
Gewichtete Mittelwerte: 0,483 | 46,433
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitit pro Umlauf [Kfz/U
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Knotenpunkt | B19SKUS - Stettenerstr / Konsul-Uebele-Stralle
Variante 2 - VTU B-Plan Stadteingang Stuttgarter Strafle Analyse (KUENO04)

Bearbeiter LEH

| Status| Enf

Abzeichnung




Signalzeitenplan K1 Planfall Morgenspitze

K1 Planfall MS
Signal- 0 10 20 30 40 50 60
gruppe An Ab TF IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Kla < | 80 | 6 | 52 L A
K1b 1-» 26 | 43 | 16 2 L
Koa <| 10 | 21 | 10
K2b e 16 22 5
K3a 1» 67 | 74 | 6
K3b ! 67 74 6
K4a 5 78 12 35 s 50
kab 4 | 82 | 3 | 23 (L 7
| B B L L L BN BRI BN BRI BLELEL L LELRLELE BLELELELE DL |
Knotenpunkt | B19Schille - B 19 / Schillerstralle
Variante 4 - VTU B-Plan Stuttgarter Stralle Planfall (KUEN04)
Bearbeiter LEH | Status| Enf
Abzeichnung




HBS-Bewertung K1 Planfall Morgenspitze

LISA

MIV - K1 Planfall MS (TU=90) - Planfall 2035 Morgenspitze [Pkw-E/h]

2uf Fste | Symbol | SGR| 1§ | 15 | (g [fA] mn | iz | s/t | i | | e | ik | e | o | |
1 ‘J Kla| 52 | 53 | 38 | 0,589 612 15,300 | 2,000 1800 1060 27 0,862 10,388| 15,839 95,034 - 0,57
1 3 l" Kib| 16 | 17| 74 |1 0,189 276 6,900 | 2,000 1800 340 9 3,206| 9,816 | 15,115 90,690 - 0,81
1 ‘L K2a|l 10| 11| 80 | 0,122 136 3,400 | 2,000 1800 220 6 1,011 4,240 | 7,722 | 46,332 | 45,000 (x) 0,61
2 2 <«— [ K2a| 10| 11| 80 [ 0,122| 136 3,400 | 2,000 1800 220 6 1,011 4,240 | 7,722 | 46,332 - 0,61
3 r K2b| 5 6 85 | 0,067 43 1,075 | 2,000 1800 121 3 0,316 1,343 | 3,303 | 19,818 - 0,35
; 3 <-| K3b| 6 7 84 10,078 78 1,950 | 2,000 1800 140 4 0,755| 2,635 | 5380 | 32,280 - 0,55

K3a| 6 7 | 8410078 85 2,125 [ 2,000 [ 1800 140 4 0,939 2,99 | 5923 | 35538 - 0,60

4 4 Kdb| 23| 24| 67 | 0,267 284 7,100 | 2,000 | 1800 481 12 0,908 7,085 | 11,587 69,522 | 30,000 X 0,59
4

3 Kdb| 23 | 24 | 67 | 0267 284 7,100 | 2,000 [ 1800 481 12 0,908| 7,085 | 11,587 69,522 - 0,59

* 3+4 K4b 568 | 14,200 | 2,000 | 1800 681 17 | 4,378| 17,277 24,307 | 145,842 - 0,83

1 —3~ | K4a| 35| 36| 55|0400| 646 | 16150 | 2,000 | 1800 | 720 18 | 8,855| 23,967 | 32,247 193,482 - 0,89
Knotenpunktssummen: 2580 3442

Gewichtete Mittelwerte: 0,68

TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Sgr K1a, K4b aufgrund des Doppelanwurfs handisch berechnet.

Die Rickstauléange von K4b bezieht sich auf die Summe der beiden Fahrstreifen.

Sgr K4a konnte aufgrund eines Uberlasteten Teilumlaufs nicht angenahert werden. Die Wartezeiten und Rickstaulangen dieser Sgr werden deutlich geringer als ange
Handisch korrigierte durchschnittliche Wartezeit: 39 s

Knotenpunkt | B19Schille - B 19 / Schillerstralle

Variante 4 - VTU B-Plan Stuttgarter Stralle Planfall (KUEN04)

Bearbeiter LEH | Status | Eni
Abzeichnung




Signalzeitenplan K1 Planfall Abendspitze

K1 Planfall AS
Signal- 0 10 20 30 40 50 60
gruppe An Ab TF IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Kla < | 80 | 6 | 49 L A
K1b 1-» 29 | 43 | 13 R L
Koa <| 10 | 23 | 12
K2b e 16 25 8
K3a 1» 66 | 74 | 7
K3b ! 66 74 7
K4a 5 78 12 34 s 50 o
4
K4b 82 | 3 | 22 : b -
R UL R UL B I I ILELLIL IR I IR I I
Knotenpunkt | B19Schille - B 19 / Schillerstralle
Variante 4 - VTU B-Plan Stuttgarter Stralle Planfall (KUEN04)
Bearbeiter LEH | Status| Enf
Abzeichnung




LISA

HBS-Bewertung K1 Planfall Abendspitze

MIV - K1 Planfall AS (TU=90) - Planfall 2035 Abendspitze [Pkw-E/h]

2uf Fste | Symbol | SGR| 1§ | 15 | (g [fA] mn | iz | s/t | i | | e | ik | e | o | |

1 ‘J Kla|l 49 | 50 | 41 | 0556 584 14,600 | 2,000 1800 1001 25 0,886 10,477| 15,951| 95,706 - 0,58

1 3 l" Kib| 13| 14| 77 | 0,156 214 5,350 [ 2,000 1800 281 7 2,217 7,342 | 11,925 71,550 - 0,76

1 ‘L K2a| 12| 13| 78 | 0,144 190 4,750 | 2,000 1800 259 6 1,858 6,405 | 10,685 64,110 | 45,000 (x) 0,73

2 2 <«— [ K2a| 12| 13| 78 [ 0,144 189 4,725 | 2,000 1800 259 6 1,815( 6,335 [ 10,592 63,552 - 0,73

3 r K2b| 8 9 82 | 0,100 35 0,875 | 2,000 1800 180 5 0,135 0,938 | 2,576 | 15,456 - 0,19

3 “l K3b| 7 8 83 | 0,089 98 2,450 | 2,000 1800 160 4 0,973 3,334 | 6,422 | 38,532 - 0,61

’ 1 T" K3a| 7 8 83 | 0,089 107 2,675 | 2,000 1800 160 4 1,263 3,854 | 7,174 | 43,044 - 0,66

4 J K4b| 22 | 23| 68 | 0,256 231 5775 | 2,000 1800 461 12 0,608 5537 9517 | 57,102 | 30,000 X 0,50

3 J K4b| 22 | 23| 68 | 0,256 230 5,750 | 2,000 1800 461 12 0,602 5507 | 9476 | 56,856 - 0,49

¢ 3+4 K4b 461 11,525 | 2,000 1800 661 17 1,587 11,390( 17,098 | 102,588 - 0,69

1 T Kd4a| 34| 35| 56 | 0,389 552 13,800 | 2,000 1800 700 18 2,959| 15,125] 21,702 | 130,212 - 0,78
Knotenpunktssummen: 2430 3461

Gewichtete Mittelwerte: 0,65

TU=90s T=3600s

Instationaritatsfaktor = 1,1

(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

Sgr K1a, K4b aufgrund des Doppelanwurfs handisch berechnet.
Die Rickstauléange von K4b bezieht sich auf die Summe der beiden Fahrstreifen.

Sgr K4a konnte aufgrund eines Uberlasteten Teilumlaufs nicht angenahert werden. Die Wartezeiten und Rickstaulangen dieser Sgr werden deutlich geringer als ange
Handisch korrigierte durchschnittliche Wartezeit: 36 s

Knotenpunkt | B19Schille - B 19 / Schillerstralle

Variante 4 - VTU B-Plan Stuttgarter Stralle Planfall (KUEN04)

Bearbeiter LEH | Status | Eni
Abzeichnung




Verkehrsqualitiat nach HBS 2015

Datei : KUENO4_HBS15_K2_MS_Kreisel .krs
Projekt . VTU B-Plan Stadteingang Stuttgarter StralRe HBS 2015
Projekt-Nummer : KUENO4
Knoten . K2 Stuttgarter Stralle / KUS S5
Stunde : Morgenspitze 7:30 - 8:30
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | qg-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 | Konsul-Uebele-Straflte | 1 1 182 20 0 354 354 1068 1068
Bypass 1 307 307 1400 1400
Stuttgarter StralBe (We | 1 1 371 20 0 569 569 904 904
Stettenstrale 1 1 598 20 0 143 143 717 717
Komburgstralle 1 1 359 20 0 209 209 914 914
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 | Konsul-Uebele-Strafte 0,33 714 50 0,3 2 3 A
Bypass 0,22 1093 3,3 A
Stuttgarter Stralle (We 0,63 335 10,7 1,2 5 8 B
Stettenstralle 0,20 574 6,3 0,2 1 A
Komburgstralle 0,23 705 51 0,2 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1582 1275 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1582 1275 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 3,01 2,73 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 6,85 7,71 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.10

HBS (Deutschland)
Pkw-E wie bei den Verkehrsstarken definiert

KARAJAN - Ingenieure

Stuttgart

Anlage 3.7




Verkehrsqualitiat nach HBS 2015

Datei : KUENO4_HBS_K2_AS Kreisel.krs
Projekt . VTU B-Plan Stadteingang Stuttgarter StralRe HBS 2015
Projekt-Nummer : KUENO4
Knoten : K2 Stuttgarter StralRe / KUS S5
Stunde : Abendspitze 16:00 - 17:00
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | qg-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 | Konsul-Uebele-Straflte | 1 1 236 20 0 374 374 1020 1020
Bypass 1 279 279 1400 1400
Stuttgarter StralBe (We | 1 1 378 20 0 558 558 898 898
Stettenstrale 1 1 710 20 0 280 280 629 629
KomburgstralRe 1 1 544 20 0 216 216 761 761
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 | Konsul-Uebele-Stralle 0,37 646 5,6 0,4 2 3 A
Bypass 0,20 1121 3,2 A
Stuttgarter Stralle (We 0,62 340 10,5 1,1 5 8 B
Stettenstralle 0,45 349 10,3 0,6 B
Komburgstralle 0,28 545 6,6 0,3 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1707 1428 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1707 1428 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 3,66 3,41 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz 7,71 8,59 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E wie bei den Verkehrsstarken definiert

Sturm, Elke

Pressestelle
Stadtverwaltung Kiinzelsau
23.02.2024 11:33:43

KREISEL 8.2.10

KARAJAN - Ingenieure Stuttgart Anlage 3.8
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